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Rzeszów, dnia 24.03.2016 r. 
OR-IV.272.1.3.2016                                                                                

Do wykonawcy, który zwrócił się 
o wyjaśnienie treści SIWZ 
 

Do wykonawców, którym 
zamawiający przekazał SIWZ 
 

Do zamieszczenia na stronie 
internetowej 

 
WYJAŚNIENIA ZAMAWIAJĄCEGO DOTYCZĄCE  

TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA (SIWZ) 5 
 

dotyczy:  postępowania o udzielenia zamówienia publicznego pn. „Opracowanie 
dokumentacji przedprojektowej dla projektu: Studium wykonalności (Budowa 
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA)” 

 
Na podstawie art. 38 ust. 1a i 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. – Prawo zamówień 

publicznych (Dz. U. z 2015 r. poz. 2164 ) zwanej dalej „ustawą” zamawiający, w odpowiedzi 
na pytania jednego z wykonawców dotyczące treści SIWZ, udziela następujących wyjaśnień: 
 

TREŚĆ ZAPYTAŃ WRAZ Z ODPOWIEDZIAMI/ WYJAŚNIENIAMI: 
 

Pytania: 
 

1. Czy w przypadku podjęcia decyzji przez Zamawiającego o realizacji wybranego wariantu 
inwestycyjnego Wykonawca ma zawierać w opracowywanym OPZ/PFU rozwiązania 
zawarte w wykonanych: 
• Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wykonany 
przez firmę WYG Consulting Sp. z o.o. w 2014r. 
• Studium wykonalności dla zadania: Budowa połączenia kolejowego do Portu 
Lotniczego Rzeszów- Jasionka" wykonany przez SUDOP w 2013 r. 
czy jedynie rozwiązania techniczne opracowane przez Wykonawcę w ramach 
opracowywanego Studium wykonalności (Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej  
- PKA)? 

2. Czy opracowanie wniosków do Prezesa UTK dot. spełnienia wymagań interoperacyjności 
ma zawierać zakres rozwiązań zawartych w wykonanych: 
• Pianie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wykonany 
przez firmę WYG Consulting Sp. z o.o. w 2014r. 
• Studium wykonalności dla zadania; Budowa połączenia kolejowego do Portu 
Lotniczego Rzeszów- Jasionka" wykonany przez SUDOP w 2013 r. 
czy jedynie rozwiązania techniczne opracowane przez Wykonawcę w ramach 
opracowywanego Studium wykonalności (Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - 
PKA)? 

3. Dot. 4.1. Metodyka realizacji Zamówienia. 
Zamawiający oczekuje od Wykonawcy przedstawienia metodyki realizacji zamówienia  
w ciągu 14 dni od podpisania Umowy. Zamawiający, w przypadku niezaakceptowania 
przedstawionej metodyki, przekaże listę uwag a Wykonawca w ciągu 14 dni przekaże 
poprawioną metodykę. W przypadku zaistnienia takiej sytuacji istnieje ryzyko, że termin 
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akceptacji metodyki może przekroczyć wyznaczoną liczbę dni na wykonanie Etapu 1 (14 
dni na przekazanie metodyki+ liczba dni poświęcona na opiniowanie metodyki przez 
Zamawiającego+ 14 dni na wprowadzenie uwag Zamawiającego+ liczba dni poświęcona 
n3 ponowne opiniowanie metodyki przez Zamawiającego). 
Oferent zwraca się do Zamawiającego o zmianę terminu rozpoczęcia Etapu 1 z „od dnia 
podpisania Umowy" na „od dnia zaakceptowania metodyki realizacji zamówienia przez 
Zamawiającego". 

4. W Pkt 4.3.3.3 Prognoza obciążenia ruchowego Zamawiający wskazuje, żeby Wykonawca 
podczas prognozowania obciążenia ruchowego uwzględnił profile prędkości, które 
zostały opracowane w Etapie II oraz wynikające z nich czasy jazdy (prędkości handlowe); 
natomiast w opracowaniu w żadnym punkcie nie znajduje się zapis o konieczności 
sporządzenia takiego profilu lub sposobu jego wykonania. W związku z tym, czy 
Zamawiający przekaże Wykonawcy profile prędkości lub czy profile prędkości zostały już 
opracowane we wcześniejszych dokumentacji, które Zamawiający udostępni 
Wykonawcy? 

5. W Pkt 4.3.3.3 Prognoza obciążenia ruchowego 2) Plan eksploatacyjny Zamawiający 
wskazuje, że Wykonawca, opracuje schemat funkcjonalny linii, tzn. naniesie na Ogólnym 
schemacie linii kolejowej (w sposób przybliżony - z dokładnością charakterystyczną dla 
tego schematu) informacje o planowanym: 
a) układzie torów na szlakach; 
b) rozmieszczeniu i rodzaju posterunków ruchu oraz ich układach torowych (zaznacza 
się, że na tym etapie nie ma miejsca właściwe projektowanie układów torowych,  
a jedynie określenie wymaganej liczby torów poszczególnych rodzajów oraz połączeń 
między nimi); 
c) usytuowaniu punktów ekspedycyjnych; 
d) usytuowaniu skrzyżowań z drogami w poziomie szyn; 
e) rozmieszczeniu semaforów samoczynnej blokady liniowej, jeśli jest planowana. 
Czy Wykonawca ma opierać się na założeniach przyjętych w: 
• Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wykonany 
przez firmę WYG Consulting Sp. z o.o. w 2014r 
• Studium wykonalności dla zadania: Budowa połączenia kolejowego do Portu 
Lotniczego Rzeszów- Jasionka" wykonany przez SUDOP w 2013 r. 
czy ma opracować własne rozwiązania w zakresie wymienionym powyżej w pkt a, b, c, d, 
e? 

6. Czy Zamawiający dopuszcza sporządzenie symulacji we wcześniejszych wersjach 
programu RailSys lub OpenTrack niż 9.8 (RailSys) i 1.7.6 (OpenTrack)? 

7. Zamawiający wskazuje, że model mikrosymulacyjny ma objąć obszar ograniczony 
stacjami Jasło, Przeworsk, Tarnobrzeg, Dębica. Czy i w jakim czasie od dnia podpisania 
Umowy Zamawiający udostępni Wykonawcy niezbędne dane do przeprowadzenia 
symulacji na wskazanym obszarze, tj.: 
• geometria w planie (opis łuków poziomych: promień, długość, kilometraż początku  

i końca łukuj - w stanie projektowanym dla każdego wariantu inwestycyjnego  
(w wersji edytowalnej) 

• geometria w profilu (wartości i kierunki pochyleń, kilometraż) - w stanie 
projektowanym dla każdego wariantu inwestycyjnego (w wersji edytowalnej) 

• wykaz posterunków ruchu z dokładnymi kilometrażami (oś stacji/początek i koniec 
posterunku ruchu) dla wszystkich posterunków ruchu będących w zakresie 
opracowania, 

• rozmieszczenie urządzeń srk (semafory i tarcze ostrzegawcze) na posterunkach ruchu 
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i szlaku w stanie projektowanym dla każdego wariantu inwestycyjnego (w wersji 
edytowalnej), 

• projektowane prędkości pociągów pasażerskich i towarowych - dla każdego wariantu 
inwestycyjnego, 

• dane dotyczące planowanego taboru (masa, przyspieszenie, charakterystyki trakcyjne 
- konieczne w przypadku stosowania taboru nietypowego), 

• planowany tabor z podstawowymi charakterystykami (długość, liczba wagonów), 
• planowane postoje handlowe (posterunki ruchu) dla poszczególnych kategorii 

pociągów. 
• aktualne plany schematyczne (drogowe oraz srk) wszystkich posterunków ruchu 

występujących w całym obszarze objętym modelem mikrosymulacyjnym 
• rozmieszczenie urządzeń srk (semafory i tarcze ostrzegawcze) na posterunkach ruchu 

i szlaku oraz informacje o ich typie (mechaniczne, elektryczne, komputerowe itp.)  
- w stanie istniejącym i projektowanym dla każdego wariantu inwestycyjnego  
(w wersji edytowalnej), 

• lokalizacja semaforów sbl na szlaku (jeżeli występują) - w stanie istniejącym  
i projektowanym dla każdego wariantu inwestycyjnego (w wersji edytowalnej) -
konieczna do wyznaczenia przepustowości, 

• lokalizacja tuneli (jeśli występują) - w stanie istniejącym i projektowanym dla każdego 
wariantu inwestycyjnego (w wersji edytowalnej) 

• obowiązujące prędkości rozkładowe i wykaz ograniczeń stałych (dane z haz POS  
i WOS), 

• aktualne wykresy ruchu dane SKRJ o Surowych Czasach Jazdy (SCI) pomiędzy 
posterunkami ruchu, 

• dane dotyczące eksploatowanego taboru (masa, przyspieszenie, charakterystyki 
trakcyjne), 

• dane dotyczące planowanego taboru (masa, przyspieszenie, charakterystyki 
trakcyjne) na liniach w całym wskazanym obszarze? 

8. Zamawiający wymaga aby model mikrosymulacyjny został wykonany w sposób 
umożliwiający przeglądanie całej zbudowanej sieci w jednym oknie roboczym. 
Wykonawca zwraca uwagę, ze wskazany przez Zamawiającego obszar ograniczony 
stacjami Jasło, Przeworsk, Tarnobrzeg, Dębica stanowi długość ok. 223 km linii 
kolejowych, w tym kilkanaście dużych stacji oraz posterunków ruchu. Żadne 
oprogramowanie do przeprowadzenia mikrosymulacji przy uwzględnieniu wszystkich 
wymaganych i niezbędnych danych wejściowych do modelu nie daje możliwości 
wykonania modelu w sposób umożliwiający przeglądanie całej zbudowanej sieci  
w jednym oknie roboczym. Oferent zwraca się do Zamawiającego o wykreślenie tego 
zapisu z SOPZ. 

9. Dotyczy modelu mikrosymulacyjnego. Czy Zamawiający wymaga odwzorowania pełnych 
układów torowych oraz odwzorowania wszystkich możliwych przebiegów stacyjnych na 
wszystkich posterunkach ruchu we wskazanym przez Zamawiającego obszarze? 

10. W ramach Etapu III Zamawiający wymaga, aby Wykonawca zdefiniował niezbędny 
zakres robót o charakterze wielobranżowym, mający na celu dostosowanie istniejącej 
infrastruktury do potrzeb budowy nowych i modernizacji przystanków kolejowych. 
W zakresie branży torowej, opracowanie obejmować ma czytelną mapę sytuacyjno-
wysokościową (Zamawiający nie dopuszcza stosowania ortofotomap) zaktualizowaną,  
co najmniej w zakresie ogólnej lokalizacji obiektów stałych w obrębie i bezpośrednim 
sąsiedztwie istniejącej drogi kolejowej, Z naniesionymi: 
a) projektowanymi osiami torów szlakowych z oznaczeniem parametrów 
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geometrycznych i kinematycznych łuków, w rejonie przystanków; 
b) schematycznie projektowanymi osiami torów wraz ze wskazaniem podłączeń do 
torów bocznych i innych niepodlegających przebudowie, 
c) ewentualnymi projektowanymi rozjazdami i skrzyżowaniami torów z podaniem ich 
typów; 
d) oznaczeniem elementów infrastruktury przewidzianych do likwidacji; 
e) peronami wraz z dojściami do peronów; w tym oznaczanie trasy wolnej od przeszkód, 
f) skrzyżowania z drogami kołowymi łącznie ż drogami dojazdowymi i równoległymi; 
g) schematycznie osiami odwodnień wraz z określeniem typu; 
h) obiektami inżynieryjnymi. 
Wykonawca ma przedstawić ww. rozwiązania w zakresie wszystkich nowo 
projektowanych przystanków kolejowych. 
Czy wymienione w pkt od a do h pozycje Wykonawca ma zawrzeć tylko w obszarze 
projektowanych przystanków kolejowych czy na całym obszarze wskazanym w pkt 1.3 
SOPZ „Obiekt" (również na szlaku, gdzie nie występują przystanki kolejowe? 
Czy w przypadku, gdy prace na przystankach kolejowych nie będą wymagały ingerencji 
w elementy wymienione w pkt od a) do h) Wykonawca ma zamieszczać na mapie 
sytuacyjno-wysokościowej stan istniejący infrastruktury czy ma zaniechać 
przedstawienia wymienionych w pkt od a) do h) elementów? 

11. Zamawiający wskazuje w pkt 4.1.1., że Należy określić zakres prac na terenie 
zarządzanym przez PKP PLK S.A. oraz poza nim. Czy w związku z tym Zamawiający 
przewiduje prowadzenie robót poza terenem zarządzanym przez PKP PLK S.A.? 

12. W pkt 4.11.1 Przygotowanie programu funkcjonalnie-użytkowego wraz z rozbiciem ceny 
ofertowej widnieje niezrozumiały zapis „Przygotowanie programu funkcjonalno-
użytkowego należy oddzielne Opracowanie dla(....)". Oferent zwraca się do 
Zamawiającego o poprawę wskazanego zapisu tak, aby był zrozumiały dla Oferentów. 

13. W SOPZ w pkt 7 Zamawiający wskazuje, że w przypadku stwierdzenia braków, błędów 
lub nieścisłości Zamawiający odsyła otrzymany Przedmiot zamówienia albo jego część, 
wyznaczając termin na jego uzupełnienie i poprawienie (nie dłuższy niż 7 dni roboczych), 
natomiast w Umowie w § 6 Odbiory Zamawiający wskazuje, że Wykonawca w terminie 7 
dni kalendarzowych przekaże Zamawiającemu poprawioną wersję opracowania. Oferent 
zwraca się do Zamawiającego o określenie czy przekazanie poprawionej wersji 
opracowania ma nastąpić w ciągu 7 dni roboczych czy w ciągu 7 dni kalendarzowych. 

14. Obecnie na stacji Rzeszów odbywają się prace projektowe realizowane w ramach 
przetargu pod nazwą: Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszów Główny, 
w ramach zadania pn.: „Prace przygotowawcze dla wybranych projektów perspektywy 
2014 - 2020" W związku z tym Oferent zwraca się do Zamawiającego z pytaniem czy 
stacja Rzeszów objęta jest zakresem opracowania dokumentacji przedprojektowej dla 
przedmiotowego projektu: „Studium wykonalności (Budowa Podmiejskiej Kolei 
Aglomeracyjnej - PKA". ? 

15. W punkcie 5.6 napisano, że dokumentację należy sporządzić w języku polskim oraz  
w języku angielskim oraz, że należy przekazać 5 egzemplarzy w wersji papierowej.  
W związku z tym w tych pięciu egzemplarzach ile ma być egzemplarzy w wersji 
angielskiej a ile w wersji polskiej? 

16. Czy Zamawiający udostępni Oferentom List Intencyjny pomiędzy Liderem Projektu 
(Województwo) oraz Partnerem (Gmina JST) przed terminem złożenia oferty? 

17. Czy w sporządzonych studiach: • Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej 
Kolei Aglomeracyjnej wykonany przez firmę WYG Consulting Sp. 2 0.0. w 2014r.  
• Studium wykonalności dla zadania: Budowa połączenia kolejowego do Portu 
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Lotniczego Rzeszów- Jasionka" wykonany przez SUDOP w 2013 r. zostały zamieszczone 
szczegółowe rozwiązania techniczne w zakresie budowy punktu obsługi technicznej wraz 
z zapleczem w Rzeszowie? 

18. Zamawiający wymaga od Wykonawcy przedstawienia wariantów lokalizacji zaplecza 
technicznego (myjnia) dla potrzeb PKA oraz opracowania koncepcyjnych planów  
w zakresie lokalizacji nowego zaplecza technicznego do utrzymania taboru. Czy 
Wykonawca ma określić jedynie warianty lokalizacji zaplecza czy również opracować 
koncepcję techniczną budowy całego zaplecza, jaki w takim przypadku miałby być zakres 
szczegółowości opracowania takiej koncepcji? 

19. Zamawiający wymaga od Wykonawcy Przygotowania programu funkcjonalno 
użytkowego wraz z rozbiciem ceny ofertowej oraz innych dokumentów niezbędnych do 
następnych etapów realizacji projektu, oddzielne opracowanie dla: Budowy linii 
kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszów Jasionka (około 5 km linii kolejowej) Budowy 
punktu obsługi technicznej wraz z zapleczem w Rzeszowie Inwestycji w pasie kolejowym 
na liniach kolejowych nr 91 odcinek Dębica-Przeworsk (km 110,665 - km 194,396), nr 71 
odcinek Kolbuszowa -Rzeszów (km 36,890 - km 66,311), nr106 odcinek Rzeszów - 
Strzyżów (km 0,475 - km 31,090). Czy Wykonawca ma opracować PFU dla Budowy 
punktu obsługi technicznej wraz z zapleczem w Rzeszowie na podstawie sporządzonego 
już projektu, którego dokumentację otrzyma od Zamawiającego czy na podstawie 
opracowanej koncepcji technicznej budowy zaplecza technicznego w ramach 
przedmiotowego opracowania? 

20. W p.3.4 Zamawiający wymaga od wykonawcy zapewnienia zgodności pomiędzy 
niniejszym projektem a innymi realizowanymi przez Zamawiającego projektami m.in. 
Elektryfikacji linii kolejowej nr 71. Czy Zamawiający zakłada elektryfikację linii kolejowej 
do Portu Lotniczego Rzeszów Jasionka? Jeżeli tak, to czy w ramach realizacji projektu 
elektryfikacji linii nr 71, zostały wskazane i opracowane projekty lokalizacji podstacji 
trakcyjnych i czy będą one udostępnione Wykonawcy, wraz z prognozami ruchu? 

21. Zamawiający wskazuje, że na dalszych etapach Wykonawca zdefiniuje niezbędne 
potrzeby w zakresie budowy zaplecza technicznego do utrzymania taboru na obszarze 
PKP S.A. Czy Wykonawca ma jedynie zdefiniować niezbędne potrzeby w zakresie 
budowy zaplecza technicznego czy ma opracować koncepcję techniczną budowy całego 
zaplecza? 

22. W pkt. 4.11 Etap X -Przygotowanie programu funkcjonalno-użytkowego widnieje zapis: 
"W ramach etapu XI, Wykonawca przygotuje część techniczną SlWZ dla następnych 
etapów realizacji Projektu dla Wybranego przez Zamawiającego wariantu 
inwestycyjnego tj. OPZ/PFU." Etapem XI jest Przygotowanie wniosku o dofinansowanie 
do POliŚ na lata 2014-2020. Oferent zwraca się do Zamawiającego o poprawienie błędu 
literowego. 

23. W ramach realizacji projektu Zamawiający wymaga od Wykonawcy przebudowy części 
obecnych przystanków kolejowych i budowie nowych przystanków. W p. 3.4. jest mowa, 
aby zapewnić zgodność niniejszego projektu z innymi projektami realizowanymi m.in.  
w ramach POIŚ 2007-2013 i POIŚ 2007-2014. Czy w związku Z tym nie będzie konfliktu 
pomiędzy projektami finansowanymi z budżetu UE z 5-letnim okresem karencji  
a niniejszym projektem. 

24. W ramach realizacji projektu Zamawiający wymaga od Wykonawcy przebudowy części 
obecnych przystanków kolejowych i budowie nowych przystanków, parkingów park & 
ride. Czy Zamawiający może podać większy stopień szczegółowości tych informacji, które 
przystanki Zamawiający chciałby przebudować, gdzie wybudować nowe oraz gdzie 
przewiduje parkingi typu park and ride. 
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25. Zamawiający wymaga od Wykonawcy w ramach Etapu X przygotowania części 
technicznej SIWZ dla następnych etapów realizacji Projektu dla wybranego przez 
Zamawiającego wariantu inwestycyjnego tj. OPZ/PFU. Czy dokumentacja przetargowa 
ma zostać przygotowana na podstawie opracowanych przez Wykonawcę rozwiązań 
technicznych w ramach Etapu III? 

26. W pkt 4.3.2 Analiza rozmieszczenia obiektów obsługi podróżnych Zamawiający wskazuje, 
że każdy z obiektów zostanie przedstawiony na czytelnych mapach z zaznaczeniem m.in. 
własności gruntów. Czy Zamawiający wymaga od Wykonawcy zaznaczenia na mapie linii 
rozgraniczających działki czy wymaga w zakresie własności gruntów podania 
właścicieli/użytkowników danych gruntów? Czy Zamawiającemu chodzi tylko  
o zaznaczenie na mapie terenu będącego w użytkowaniu/władaniu PKP PLKS.A. lub 
PKPS.A.? 

27. Czy Zamawiający wymaga od Wykonawcy pozyskania danych z bazy ewidencji gruntów  
i budynków lub danych zawartych w wypisach z ewidencji gruntów i budynków oraz 
sporządzić wykaz działek ewidencyjnych znajdujących się w obszarze projektowanych 
linii rozgraniczających teren pod inwestycję? 

28. Czy zakres prac na peronach ma uwzględniać zabudowę SDIP czy SDIP będzie 
zrealizowany przez Zamawiającego w innym kontrakcie (planowanym przez 
Zamawiającego na 2016 rok uruchomieniem na zlecenie Biura Infrastruktury 
Pasażerskiej projektu sieciowej implementacji SDIP, pismo IRRK6/5- 0815-POIiŚ7.1-
106/6/2015)? 

29. Czy w przedmiotowym zakresie opracowania istnieją perony wyspowe. Przystosowanie 
ich do obecnych przepisów może wiązać się z przebudową dużej części stacji lub 
demontażem torów. Czy 

30. W ramach Etapu III Zamawiający wymaga od Wykonawcy zdefiniowania niezbędnego 
zakresu robót o charakterze wielobranżowym, mający na celu dostosowanie istniejącej 
infrastruktury do potrzeb budowy nowych i modernizacji przystanków kolejowych. 
Oferent zwraca się do Zamawiającego o jasne wskazanie, że perony na stacjach nie 
wchodzą w zakres przedmiotowego Studium a jedynie perony na przystankach 
kolejowych. 

31. Dotyczy Pkt 2.2 ppkt 5) Przygotowanie niezbędnych dokumentów umożliwiających 
uzyskania decyzji środowiskowych. Czy Zamawiający wymaga od Wykonawcy 
sporządzenia wszystkich niezbędnych dokumentów oraz załączników wymaganych do 
pozyskania DŚU, tj. m.in. wypisów z EGiB oraz aktualnych map ewidencyjnych ze 
Starostw Powiatowych? 

32. Zamawiający wskazuje w pkt 4.3.3.3 Prognoza obciążenia ruchowego w ppkt 2) Plan 
eksploatacyjny, że Wykonawca no podstawie prognozowanej liczby pociągów 
poszczególnych kategorii oraz ich rozłożenia w dobie (wynikającego z działań  
w poprzednim punkcie) opracuje schemat funkcjonalny linii, tzn. naniesie na ogólnym 
schemacie linii kolejowej (w sposób przybliżony-z dokładnością charakterystyczną dla 
tego schematu) informacje o planowanym: układzie torów na szlakach; rozmieszczeniu 
i rodzaju posterunków ruchu oraz ich układach torowych (zaznacza się, że na tym etapie 
nie ma miejsca właściwe projektowanie układów torowych, a jedynie określenie 
wymaganej liczby torów poszczególnych rodzajów oraz połączeń między nimi); 
usytuowaniu punktów ekspedycyjnych; usytuowaniu skrzyżowań z drogami w poziomie 
szyn, rozmieszczeniu semaforów samoczynnej blokady liniowej, jeśli jest planowana. 
Sporządzenie schematu funkcjonalnego linii musi być ściśle powiązane  
z przeprowadzonymi symulacjami ruchowymi. Czy schemat funkcjonalny ma być 
opracowany dla stanu istniejącego i projektowanego? 
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33. Zamawiający wskazuje w pkt 4.3.3.3 Prognoza obciążenia ruchowego w ppkt 2) Plan 
eksploatacyjny, że Wykonawca na podstawie prognozowanej liczby pociągów 
poszczególnych kategorii oraz ich rozłożenia w dobie (wynikającego z działań  
w poprzednim punkcie) opracuje schemat funkcjonalny linii, tzn. naniesie na ogólnym 
schemacie linii kolejowej (w sposób przybliżony - z dokładnością charakterystyczną dla 
tego schematu) informacje o planowanym- układzie torów na szlakach; rozmieszczeniu  
i rodzaju posterunków ruchu oraz ich układach torowych (zaznacza się, że na tym etapie 
nie ma miejsca właściwe projektowanie układów torowych, a jedynie określenie 
wymaganej liczby torów poszczególnych rodzajów oraz połączeń między nimi); 
usytuowaniu punktów ekspedycyjnych; usytuowaniu skrzyżowań z drogami w poziomie 
szyn; rozmieszczeniu semaforów samoczynnej blokady liniowej, jeśli jest planowana. 
Sporządzenie schematu funkcjonalnego linii musi być ściśle powiązane  
z przeprowadzanymi symulacjami ruchowymi. Oferent zwraca uwagę, że wskazywany 
przez Zamawiającego obszar, dla którego ma być sporządzony model mikrosymulacyjny 
znacznie wykracza poza zakres opracowania wskazany w SOPZ w pkt 1.3 Obiekt. Czy 
sporządzany schemat funkcjonalny Wykonawca ma sporządzić dla zakresu objętego 
modelem mikrosymulacyjnym czy zakresem opracowania wskazanym w SOPZ w pkt 1.3 
Obiekt? 

34. Dotyczy SOPZ Pkt 2.2 Bezpośrednie cele Studium Wykonalności. Czy Wykonawca ma 
przygotować niezbędne dokumenty umożliwiające uzyskanie decyzji środowiskowych 
dla rozwiązań opracowanych przez Wykonawcę w ramach Etapu III czy również dla 
przyjętych założeń technicznych zawartych w • Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia 
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wykonany przez firmę WYG Consulting Sp. z o.o.  
w 2014r. • Studium wykonalności dla zadania. Budowa połączenia kolejowego do Portu 
lotniczego Rzeszów- Jasionka" wykonany przez SUDOP w 2013 r.? 

 
Odpowiedzi na pytania/ wyjaśnienia:  
 

Ad 1. 
Zamawiający podejmie decyzje o realizacji przez Wykonawcę  wybranego wariantu 
inwestycyjnego  w ramach wykonywania studium wykonalności. Wykonawca będzie się 
kierował rozwiązaniami całościowymi, w tym będzie opierał się na wykonanych 
dokumentach tj. Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej 
oraz studium wykonalności dla zadania: Budowa połączenia kolejowego do Portu Lotniczego 
Rzeszów-Jasionka”. Wykonawca będzie konsultował na bieżąco z Zamawiającym poprzez 
raportowanie oraz dodatkową niezbędną korespondencję wszelkich niejasności na etapie 
wykonywania przedmiotu zamówienia.    
 

Ad 2. 
Opracowanie wniosków do Prezesa UTK dot. spełnienia wymagań interoperacyjności ma 
dotyczyć rozwiązań technicznych opracowanych przez Wykonawcę  dla wybranego wariantu 
przyjętego do realizacji.  Wykonawca będzie bazował na opracowaniach  tj. Planie Wstępnej 
Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz studium wykonalności dla 
zadania: Budowa połączenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszów-Jasionka”. 
Wykonawca będzie konsultował na bieżąco z Zamawiającym poprzez raportowanie oraz 
dodatkową niezbędną korespondencję wszelkich niejasności na etapie wykonywania 
przedmiotu zamówienia. 
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Ad 3. 
Zamawiający nie podziela zastrzeżeń oferenta dotyczącego niezaakceptowania metodyki 
realizacji zamówienia. Powyższe stanowi ryzyko oferenta (wykonawcy).  

 

Ad 4. 
Zamawiający dysponuje wykonanym w ramach studium wykonalności dla zadania: Budowa 
połączenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszów-Jasionka” uproszczonym profilem 
prędkości (taśma prędkości). Zamawiający przekaże w/w dokument w wersji elektronicznej 
w ramach przekazania całego studium po podpisaniu umowy z Wykonawcą. Zamawiający 
zakłada, że o profile prędkości opracowane przy innych projektach inwestycyjnych 
Wykonawca wystąpi do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.  
 

Ad 5. 
Wykonawca opracuje schemat funkcjonalny linii na etapie wykonywania studium. Przy 
opracowaniu weźmie pod uwagę założenia przyjęte w Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia 
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz studium wykonalności dla zadania: Budowa 
połączenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszów-Jasionka”. Wykonawca będzie 
konsultował na bieżąco z Zamawiającym poprzez raportowanie oraz dodatkową niezbędną 
korespondencję wszelkich niejasności na etapie wykonywania przedmiotu zamówienia. 
 

Ad 6. 
Zamawiający dopuszcza opracowanie symulacji we wcześniejszych wersjach programów. 
 

Ad 7. 
Zamawiający zakłada, że do modelu mikrosymulacyjnego niezbędne dane Wykonawca 
pozyska od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W kwestiach taborowych Zamawiający udzieli 
informacji o swoim posiadanym taborze oraz planach zakupowych na najbliższe lata. 
Pozostałe dane pozyska od innych przewoźników kolejowych na swój koszt. Powyższe 
materiały zostaną przekazane Wykonawcy po podpisaniu umowy.  
 

Ad 8. 
Zamawiający dopuszcza podział na obszary.  
 

Ad 9. 
Zamawiający wymaga odwzorowania pełnych układów torowych oraz odwzorowania 
wszystkich możliwych przebiegów stacyjnych na wszystkich posterunkach ruchu we 
wskazanym przez Zamawiającego obszarze. 
 

Ad 10. 
W ramach etapu III Zamawiający wymaga zdefiniowania zakresu infrastruktury 
obejmującego wyłącznie: budowę nowych przystanków kolejowych, przebudowę 
istniejących, budowę linii kolejowej do Portu lotniczego Rzeszów-Jasionka, skomunikowania 
linii l-91 (E-30)  ze SSE Dworzysko transportem kolejowym poprzez budowę bocznicy /bądź 
przystanku kolejowego/ oraz budowy stacji obsługi zaplecza technicznego obejmującego 
myjnię kolejową. 
 

Ad 11. 
Zamawiający przewiduje prowadzenie robót budowlanych na terenie kolejowym oraz poza 
terenami kolejowymi. 
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Ad 12. 
Zamawiający przygotuje program funkcjonalno-użytkowy wraz z rozbiciem ceny ofertowej  
w rozbiciu na poszczególne elementy projektu tzn. oddzielnie na budowę nowych 
przystanków kolejowych, przebudowę istniejących, budowę linii kolejowej do Portu 
lotniczego Rzeszów-Jasionka, skomunikowania linii l-91 (E-30)  ze SSE Dworzysko 
transportem kolejowym poprzez budowę bocznicy /bądź przystanku kolejowego/ oraz 
budowy stacji obsługi zaplecza technicznego obejmującego myjnię kolejową. 
 

Ad 13. 
Zamawiający definiuje, że przekazanie poprawionej wersji opracowania ma nastąpić  
w ciągu 7 dni roboczych.  
 

Ad 14. 
Stację Rzeszów należy objąć studium wykonalności dla Budowy Podkarpackiej Kolei 
Aglomeracyjnej. Zakres ujęty w studium musi być spójny z aktualnie opracowywaną 
dokumentacją pn. „Opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszów Główny”. 
 

Ad 15. 
Wykonawca przygotuje ilości egzemplarzy dokumentacji w języku polskim oraz angielskim 
oraz wersji papierowych jak i elektronicznych wg wymagań POIiŚ na lata 2014-2020. 
Powyższą sprawę skonsultuje z Instytucja Zarządzającą Ministerstwo Rozwoju oraz Instytucja 
pośredniczącą CUPT. 
 

Ad 16. 
Zamawiający po rozstrzygnięciu postępowania przetargowego udostępni kopie listu 
intencyjnego wyłonionemu wykonawcy prac. List intencyjny w sposób bardzo ogólny 
reguluje obowiązki i prawa uczestników projektu. 
 

Ad 17.  
W  Planie Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej bardzo ogólnie 
została zasygnalizowana budowa stacji obsługi zaplecza technicznego. W wykonanym 
projekcie firma WYG zaproponowała lokalizacje inwestycji w stacji Rzeszów Główny. Obecnie 
Zamawiający rozważa lokalizacje w stacji Starowina. Powyższe rozwiązanie popiera Gmina 
Miasto Rzeszów.  
 

Ad 18. 
Wykonawca w ramach swoich obowiązków Etap III ma opracować koncepcje techniczną dla 
budowy stacji obsługi zaplecza technicznego. w stopniu wynikającym z zapisów dotyczących 
poziomu szczegółowości zgodnie z pkt 4.4 SzOPZ. /zał 6/. 
 

Ad 19. 
Wykonawca ma opracować koncepcję techniczną dla budowy stacji obsługi zaplecza 
technicznego na Etapie III oraz program funkcjonalno-użytkowy  wraz rozbiciem ceny 
ofertowej na Etapie X. Zamawiający nie dysponuje szczegółowym projektem koncepcyjnym 
dla powyższego zakresu. 
 

Ad 20. 
Zamawiający zakłada elektryfikację odcinka linii kolejowej l-71, tym samym zakłada 
konieczność elektryfikacji odcinka linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszów-Jasionaka. 
Wykonawca zweryfikuje możliwość wykorzystania podstacji trakcyjnych projektowanych dla 
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elektryfikacji linii l-71. W powyższej sprawie Wykonawca nawiążę współpracę z PKP 
Energetyka oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
 

Ad 21. 
Wykonawca ma opracować koncepcję techniczną dla budowy stacji obsługi zaplecza 
technicznego. Opracowanie ma zawierać analizę techniczną, ekonomiczną, środowiskową  
i organizacyjną.  
 

Ad 22.  
Błąd literowy powinno być „W ramach Etapu X…” 
 

Ad 23. 
Zamawiający na etapie wykonania Planu Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei 
Aglomeracyjnej rozważał kwestie zachowania trwałości innych projektów realizowanych ze 
środków UE. Zamawiający zakłada, że powyższy temat zostanie ostatecznie rozstrzygnięty na 
etapie wykonywania studium przez Wykonawcę w ramach współpracy z Instytucja 
Pośredniczącą. Dodatkowo Zamawiający zakłada że Wykonawca zwróci się do  ekspertów 
JASPERS o opinię.  
 

Ad 24. 
Na etapie wykonania Planu Wstępnej Koncepcji Wdrożenia Podmiejskiej Kolei 
Aglomeracyjnej została określona wstępna propozycja budowy nowych przystanków jak  
i przebudowy intniejacych. Zamawiający zakłada że Wykonawca przeprowadzi konsultacje 
społeczne z samorządami lokalnymi położonymi wzdłuż linii kolejowych od Dębicy do 
Przeworska oraz od Kolbuszowej do Strzyżowa (gminy)w celu potwierdzenia przyjętych 
rozwiązań w projekcie koncepcyjnym. Wykonawca przeprowadzi konsultacje na poziomie 
wykonywania Etapu I.  
 

Ad 25. 
Dokumentacja przetargowa powinna zostać przygotowana w ramach Etapu X dla wybranego 
docelowego rozwiązania w Etapie VII. 

 

Ad 26. 
Zamawiający wymaga od Wykonawcy szczegółowości umożliwiającej wyznaczenie granic 
działek. 
 

Ad 27.  
Zgodnie z zapisem w pkt 26) 
 

Ad 28. 
Zakres prac na peronach ma umożliwiać w przyszłości zabudowę SDIP zgodnie  
z warunkami wprowadzanymi przez PLP PLK S.A.  
 

Ad 29. 
Tak w przedmiotowym zakresie istnieją perony wyspowe. Zamawiający nie przewiduje 
przebudowy peronów wyspowych. 
 

Ad 30. 
Nie przewiduje się przebudowy peronów na stacjach. Przewiduje się inne elementy np. 
doposażenie peronów w elementy małej architektury, itp.. 
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Ad 31. 
Wykonawca ma wykonać prognozę oddziaływania na środowisko oraz konsultacje społeczne 
zgodnie z zapisami OPZ. 

 

Ad 32. 
Wykonawca opracuje schemat funkcjonalny linii dla stanu projektowanego  
z uwzględniając niezbędne elementy stanu istniejącego.  
 

Ad 33. 
Wykonawca ma opracować schemat funkcjonalny dla zakresu wyznaczonego w ramach 
granic wyznaczonych projektem PKA. 
 

Ad 34. 
Wykonawca  na etapie studium ma wykonać prognozę oddziaływania na środowisko oraz 
konsultacje społeczne zgodnie z zapisami OPZ. 
 


